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UITP NO MUND

Plataforma mundial
3.400 organizacoes

92 paises

12 escritorios

1 centro de estudos
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® Abidjan, Ivory Coast | Regional Office
® Johannesburg, South Africa | Liaison Office
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CENARIO MUN

A crescente urbanizacdo leva a uma crescente
demanda por transporte, o que requer um aumento
correspondente na oferta de fransporte de massa,

As cidades tém multiplas escolhas modais d sua
disposicdo, na maioria das vezes propostas em uma
combinacdo - metrd convencional ou automatizado,
transporte ferrovidrio ou VLT, énibus ou BRT, ou por via
aqudtica - além de outros modos menos convencionais,
tais como teleféricos, bondes ou tfrem monotrilho, para
atender as necessidades especificas.

Dentro deste intervalo, as cidades podem escolher os
modos mais adequados e tirar proveito das potenciais
repercussoes, afravés da coordenacdo e priorizacdo.

Cidades com sistemas de fransporte publico hd muito
estabelecidos, nomeadamente o envelhecimento da
infraestrutura € do material rodante agora precisa de
reabilitacdo e de automacdo para melhorar a sua
eficiéncia operacional e capacidade.
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CENARIO MUN

Além dos desafios ligados ao crescimento
quantitativo, o transporte publico deve fazer
melhorias qualitativas significativas, a fim de
se tornar mais atrativo.

Os clientes esperam o mesmo tipo de servigo
e conectividade ao seu estilo de vida, com
veiculos de transporte publico e estacdes
atrativas, visto que eles ja tém em seu proprio
ambiente e espaco vital.

Tais servicos se aproveitam de requisitos
bdsicos, que incluem conforto, seguranca e
limpeza. A nocdo de qualidade no transporte
puUblico também deve ser criada através da
exceléncia operacional.
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CENARIO MUN

A fim de fornecer servicos
verdadeiramente centrados no cliente, os
prestadores de transporte publico devem
adotar uma gestao moderna e orientada
para o negocio.

*Todo o pessoal, desde a gestdo superior
ao pessoal da linha de frente, deve
traduzir e aplicar esses objefivos em suas
rotinas didrias. Eles devem sentir orgulho
de trabalhar para o transporte. |denftificar
a sua posicdo como fornecedor de
empregos verdes e que contribuem para
O crescimento econdmico. TP combater o
desemprego e impulsionar a economia.

Para o seu desenvolvimento, o transporte
publico requer financiaomento. No
entanto, a dependéncia excessiva de
fundos publicos pode frustrar os esforcos
de crescimento do setor. Fontes de
financiamento alternativas e nova
arquitetura de financiamento sdo, cada
vez mais, consideradas indispensaveis.
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CENARIO MUN

*Além disso, parcerias com investidores ;
privados sdo, muitas vezes, uma opcao extra

para os grandes projetos.

Um circulo virtuoso pode ser criado, atraveés
da adocdo de uma abordagem mais
comercial para a prestacdo de servicos e

precos, mas sem comprometer os objetivos

da politica social.

Jlsso permite um investimento em melhor & ,
qualidade e eficiéncia, de modo a obter-se Tt
uma boa relacdo custo x cobertura e a | '

elevar a atratividade do setor financeiro.

Tais alteracdes devem ocorrer com uma
governanca adequada, e denfro de um
quadro regulamentar claro, que proporcione
estabilidade comercial, apoie a mobilidade
sustentGvel e deixe espaco para afividades
comerciais, em paralelo com a oferta de
transporte publico

UITP



CENARIO MUN

O consumo excessivo de energia € o
Impacto deste sobre as emissdes de gases
de efeito estufa € um desafio dbvio.

O peftrdleo e o ftransporte sdao
interdependentes: 90% dos combustiveis
para os transportes sGdo a base de dleo e
50% do petroleo produzido

no mundo & consumido pelo sefor dos
transportes.

Teremos de melhorar a eficiéncia
energética com o petrdleo, enguanto
buscamos ‘“‘combustiveis” alternativos.

O Transporte TP, o ciclismo e as
caminhadas sdo a resposta para se
alcancar a mobilidade urbana sustentdvel.

UITP



CENARIO MUN

« H& mudancas significativas que
ocorrem entre os players dos
transportes publicos. A
globalizagao da economia tem
afetado a empresa de transporte
publico, da mesma forma que tem
afetado muitos outros setores.

« A remocdo da maioria das
barreiras comerciais levou a
expansdo dos negocios no setor,
bem como o aumento da
concorréncia e consolidacdo dos
agentes de mercado através de
fusdes e aquisicoes. Este tem sido o
Caso, para ambas as empresas
operadoras e fornecedoras.

12 UITP



CENARIO MUN

« As mudancas que acontecem hoje vao

além dos TP, e estdo afetando a |
paisagem da mobilidade urbana, em |

geral.

- Estas mudancas - que sdo movidas por i
uma mistura de inovagdo tecnolégica, &
desenvolvimento da economiq, |

compartilhamento de estratégias
comerciais ¢ ajustes do modelo de
negdcio - sdo sustentadas por estruturas
governamentais e iniciativas politicas
(Cidades Inteligentes).
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CENARIO MUN

Os players industrias por exemplo, fabricantes
de automoveis, fabricantes debaterias, grupos
de midia, fornecedores de servicos de
pagamento, empresas emergentes na internet
e um numero de organizacdes fora do setores
estdo colaborando nas dreas de transporte e
mobilidade, e estdo se reinventando como
prestadores de servicos de mobilidade.

As empresas de Tl e de servigos relacionados
a internet fornecem uma informacdo
integrada para os viagjantes. Eles também
apoiam os intercambios de informacdo entre
os vigjantes, afravés de aplicativos moveis e
midia social. Em suma, um nUmero crescente
de opcoes estd agora disponivel para os
vigjantes, que podem interagir com um
numero crescente de prestadores de servicos,
antes e durante a viagem.
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TENDENCIAS ’

1) A evolucdo demogrdfica e a crescente
mobilidade nas zonas urbanas;

(2) Administracdo e fornecimento de mobilidade
nas cidades conectadas;

(3) Financiamento de transportes publicos;

(4) A globalizagdo dos mercados e os parficipantes
emergentes;

(5) As alteracoes climdaticas, a poluicdo do ar e da
energiq; e

(6) Recursos humanos e empregos.
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DEMOGRAFIA
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sistemas em que uma cidade pode
construir o seu desenvolvimento
sustentavel.

« Como escolher o melhor modal?
UITP



DEMOGRAFIA

O debate sobre os méritos relativos do
BRT, LRT e do metré, com certeza, irdo
contfinuar. Além disso, oufros modos
menos convencionais, tais como o0s
teleféricos, tramways e monoftrilhos
estdo ganhando forca.

Enguanto isso, nos paises ocidentais, o
uso do carro parece ter atingido um
limite maximo. Os jovens estdo,
aparentemente, agora mais
interessados em todas as mais recentes
solugcoes de mobilidade, do que nos
automoveis particulares.

Emm dreas urbanas e rurais, isso estd
levando a um novo comportamento de
mobilidade, encorajado pelo
aparecimento dos novos produtos.
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DEMOGRAFIA

Os desafios de desenvolvimento
econdbmico e de mobilidade sustentavel
serdo, cada vez mais, concentrados nas
cidades, em particular, nos paises de renda
média e baixa, onde o ritmo de
urbanizacdo € o mais rapido.

O Forum Internacional dos Transportes
prevé que o numero global de quildbmetros
percorridos pelos veiculos vai aumentar de
117% a 233%, de 2010 para 2050, com ¢
maior parte do crescimento  no
desenvolvimento, sendo que o0s carros
representardo cerca de 80% do total.

Isso representard um desafio enorme para
as autoridades de fransporte, nos paises em
desenvolvimento, em termos de
desenvolvimento de infraestrutura e gestdo
do transito.

18
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DEMOGRAFIA

A dimensdo espacial do crescimento
urbano € uma questdo importante
para o fufturo. As dreas urbanas,
muitas vezes, expandem para além
das fronteiras administrativas e
politicas, criando assim desafios de
governanca complexos.

Em particular, o surgimento de
configuracdoes metropolitanas
policéntricas, pode provocar uma
nova demanda de instalacdes e
equipamentos, em tfermos de
conexoes entre o} diferentes
subcentros de uma drea
metropolitana.

Passenger cars (per 1,000 people)
1 1 7

1982 1983-1987 1988-1992 1993-1997 1998-2002 2003-2007 2008-2012
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DEMOGRAFIA m
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MOBILIDADE

INTELIGENTES

A tecnologia mével pode permitir que
as economias em desenvolvimento
saltem diretamente para uma eficiente
gestao da mobilidade.

O pico global de linhas de telefonia
movel foi afingido cerca de dez anos
atrds. No entanto, existem,
atualmente, cerca de sete bilhoes de
telefones celulares As pessoas nas
regides em desenvolvimento, como a
Africa e a india, agora, podem fazer
coisas como transferéncia de dinheiro,
obter informacoes sobre as culturas e
realizar negodcios, tudo em um
dispositivo movel. Eles fambém podem
usar esses dispositivos para obter
informacoes em tempo real e para
melhorar a sua mobilidade.

UITP



MOBILIDADE
INTELIGENTES

« As decisdoes sobre o ftransporte

puUblico podem ter repercussdes .-

que duram  décadas, por isso,
prever hdbitos de mobilidade é
vital para o sucesso de transportes
publicos

« A infraestrutura, o que pode levar
um longo tempo para se construir,
também ird provavelmente afetar
o desenvolvimento de uma cidade
por muitos anos. As cidades sao
moldadas por seus sistemas de
transporte.

24
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OS5 MODOS CO
CIDADE CERTA

FIGURA 3: CAPACIDADE MAXIMA DOS MODOS DE CORREDOR DE TRANSPORTES URBANOS, NUMERO DE
PESSOAS POR HORA EM AMBAS AS DIRECOES

Fonte: GIZ e TUDelft
=Y R a S Q s Q a
Trafego -Ombus- Cidista ;RT p|st-a Pedestre  Veiculo Leve -BRT p|-sta Metrd pesado  Metrd Subuﬁ)ano
Misto Regular lndlwdual Sobre Trilhos dupla WEWM Hong  (por exemplo, Murba)
1
FIGURA 2: COMPARANDO MODOS: DESEMPENHC DO SISTEMA VS CUSTO !
Fonte: V R Vuchic. Trénsito Urbano - Operagdes, planejamento e economia. J, Wiley and Sons. 2005 *
4 Investimento
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OS5 MODOS CO

CIDADE CERTA

BRT
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PAISES DESENV

DESMOTORIZACAO

« A fendéncia de desmotorizagao
observada em diferentes estudos no
Japdo, América do Norte e na
Europa mostra que os automoveis
sO0 menos atfrafivos para  as
geracoes mais jovens.

* Mas, por que os jovens estdo menos

Propensos a comprar carros, ou até

mesmo ter carteiras de motorista Nnos

dias de hoje¢ Esta & a primeira
geracdo que estd crescendo em um
mundo dominado pela internet movel.

Os fabricantes de automoveis

comecaram a reagir a esta tendénciaq,

infroduzindo o mercado de servigcos de
mobilidade.

UITP



DESMOTORIZA

‘De um modo geral, a mobilidade urbana |
do futuro pode, muito bem, levar a um j
elevado grau de mobilidade, com base em |
menos viagens, em distancias mais curtas.

J|sto pode ser alcancado afravés da
proximidade, dos fransportes publicos,
caminhadas, ciclismo e opg¢oes de
mobilidade compartilihada. A mobilidade
multimodal é o futuro, porque as geracoes
mais jovens ndo tém escolha modal fixa.

UITP



DESMOTORIZA

A tendéncia a desmotorizagcao estd
abrindo novas oportunidades de
mercado e, como resultfado, novos
servicos de mobilidade estdo surgindo.
*As empresas de transportes publicos
que conseguirem qaproveitar esta
oportunidade, de inovar e integrar os
servicos de tfransportes  publicos
individuais (tais como a partiha do
automovel, de compartihamento de
bicicletas, estacionamento de
bicicletas, servico de taxi
compartihado e compartihamento de
veiculos), em seu portfdlio de servicos,
poderdo manter a sua posicao de
liderangca, oferecendo servigos de
mobilidade aos cidadaos.

UITP



MOBILIDADE
INTELIGENTES

FIGURA 5: TENDENCIAS LEVANDO A UMA MUDANCA NA RELACAO COM O CARRO
Irspirado poe: Frontier GroupdU S. PIRG Education Fund: Uma nova diregao - Nosso relaconamento com a condugdo passando por mudangas, e as implicagbes disso para o futuro da Aménca ', 2012
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MOBILIDADE

Caréncia de modelo

Areas de menor densidade carentes de
Nnovos modelos de mobilidade

Embora as mudancas demogrdaficas
estejam afingindo fortemente  dreas
regionais e as populacoes urbanas estejom
aumentando, em detrimento das zonas
rurais, em torno de 50% da populagcao
mundial ainda vive em dreas rurais e
suburbanas. Essas cidades também
precisardo fornecer um nivel minimo de
servico e mobilidade sustentavel, em dreas
de menor densidade.

Fornecer um fransporte flexivel e acessivel
é essencial para manter uma viabilidade
econdmica nas regides

31
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MOBILIDADE

INTELIGENTES

Aplicativos

de taxi

Plataformas

operadas através

de aplicativos moveis qua
cormespondam & demanda
de um diente para uma
wiagem, com taxistas oficiais

Compartilhamento de carros
gratuitos e flutuantes

A frota de camos para alugar esta espa-
Ihada por toda uma cidade. Os dientes
localizam um veiculo com seu smartphong,
antram no veiculo com um cadiga, o utili-
zam, & ent3o, o estadonam no seu desting
dentro de um perimetro fixo.

Compartilhamento de carros de
amigos para amigo (P2P)
Proprietarios de carmos particulares
disponibilizam seus weiculos para locagao,
por curtos periodos de tempe. Novos
desenvolvimentos tacnoldgicos nos dltimos
anos tém fadilitado amplaments esquemas
‘Ccomo esse, através de aplicativos online de

dispeniveis de diferentes am-
prosas. Para cada combinagso
feita, a plataforma recebe uma

combinagbes e solugbes de smartphaones,
que permitem o desbloqueio das portas, em
camos particulares.

COMmissd . -
. . o : . : 9 keyzee ° *
longe da propriedade de carmo. r'y
Aplicativos de
ACESSO DO Estacionamentos =B ParkNow l@lpﬂfk{f m
PUEBLICO Plataformas online de o SRyt place.
compartilhamento de estacionamentos que combinam proprietérics de
ticatives estacicnamento, ou espagos de estacicnamento pablicos gratuitos, com aguelas
Plataformas transacionais cperadas araves de apli- ) de taxi pess0as qua Procuram estacionamentos, aravés de aplicativos maweis. Proprie-
cagies méveis que cormespondem 3 demanda de Aplicativosyle Venda tarios de casas e de empresas pode_m, assim, alugar suas vagas de estadona-
urmn diante para uma visgem, com motoristas particulares. Algumas dassas . mento para os motoristas que precisam delas.
wiagens também podem ser compartihadas com dientes que procuram Aplicativos de Livre flutuacao & Pedelec / e-bicicleta
mabilidades samelhantes. transporte piblico compartilhamento P2P de carros 0 uso das E-bicidetas em todo 0 mundo tem soffido um
Para cada viagem vendida, a plataforma recebe uma comiss3o. Em dezem- Pt" P I crescimanto rapido nos Ghimos anos. A China & o mercado do-
brode 2014, o servigo da Uber estava disponivel em 53 paises, e em mais sm tempe rea {e-) compartilhamento minante, com mais de 30 milhdes de e-bicicletas (acesso virtual
da 200 ddades no mundo intairo. de Bicidetas a bicicletas) wendidas por ano.
As vendas internas de 3 tipos de veiculos de duas rodas na China
(}om[{artllhamento de USO COLETIVO b , e, MO o ks —
ﬁ;lsa?a::jrmas online conactam motoristas Bl " - - s i
: de Mobilidade USO INDIVIDUAL . Bt /
que tém hegares vagos para passageinos as -
pagantes, para viagens gue ja estio planejadas. E-Bicideta 0 - =
Através de desenvolimentos tacnologicos, estas plataformas tém experimentado um .
crescimento enorme, & grandes investimentos privados nos Ultimos anos. Mais de 17 1
milhdes de usuarios de sistemas de compartilhamento de caronas foram registrados o
em toda a Europa em 2014, e este namero devera duplicar atd 2020. Mais de dois compartilhamento de compartilhamento de <l
milhdes de usudrios viajam com a BlaBlaCar cada més, com uma taxa de ccupacdo Vviagens (Corporativas) carno empresarial | .
média de trés pessoas/carro. O compartilhamento de caronas corporativo também =50 =55 Z0o0 o
s surgindo, com s como TwnGo P NN e 13 IS 53 MOPacas I & 23 Emargems: © case.
Autom ovel da bickiets skérica na Chinz. Technavatoon. 34 {12). p 738
Plataformas de mobilidade integradas S
530 kojas de mobilidade para servigos ponto a ponto, com uma Carros auténomos [ autoconducio
parada. Cada ver mais popular nos Gltimos anos, elas oferecem ACESSO Tanto 2 industria automobilistica guanto o Google est3o fortemente empenhados am
convenigncia, bem como economia de qusios e tempo para o PRIVADO expl_uml o futuro dos carros de autoconducao. Os ve_l'o.lloss estao sendo inneg_raduts 2
wsudric de mobilidade, gragas 3 tecnologia que permitiu a disponibilidade ¥ equipados com sensores & computadores, que parmitem que camos automatizados

de recursos cnline, habilitados em tempo real, porta 2 porta, multi modais de informacio
sobra viagens que incluem o pré, desenvolvimento, e pds-sanvigns de mobilidade.

Compartilhamento de (e-) Bicicletas

Mo final de 2014, cerca de 800 ddades no munde 1 tinham sisternas de

compartilhamento de bicidletas, com uma frota mundial de bicidetas com-

partilhadas, num total de 950 mil bicidetas. Isso & um enome aumento

em relacao a 2008, guando 213 esquemas estavam em operagio. As tendéndias

muostram gue esse gescmento ird continuar, espedalmente na China. Em junha de 2014, o primeinc
esquama de compartilhamentos de bicidetas totalmente elétricas do mundo foi langado em Madrid.
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MOBILIDADE
INTELIGENTES

Aplicativos

de taxi

Plataformas

operadas atraves

de aplicativos mévais qua
comespondem & demanda

de um diente para uma
viagem, com tanistas oficiais
disponiveis de diferentes am-
presas. Para cada combinacio
feita, a plataforma recebe uma
COmissa0.

Aplicativos
de taxi

Livre flutuacao &
compartilhamentoe P2P de carros

{e-) Compartilhamento
de Bicidetas

Aplicativos de

Lom
grat
B fro
[hada
localk
antra
zam,
dantn

Imgle da propriedade de carmo. '
ACES50 DO 3
PUBLICO :
Aplicativos de vendas de servigos de :
mohilidade :
Plataformas transacionais operadas através de apli- _ B
cagies méveis que comespondam 3 demanda de m:ﬂtmﬁfﬂ;;_ij;iﬂda
um diente para uma viagem, com motorstas parficulares. Algumas dessas ol :'
viagens também podem ser cmmpartihadas com dientes gue proouram Aplicativos de :
mabilidades samalhantes. transporte piiblico 2
Para cada viagem vendida, a plataforma recebe uma comissdo. Em dezem- ernI:ern :real :
brode 2014, o senvigo da Uber estava disponivel em 53 paises, e em mais P i
da 200 ddades no mundo inteirg. E
-
*
Compartilhamento de USO COLETIVO Plataformasiintegra
passeio AN -
A plataformas online conactam motoristas T de Mobilidade

nue tém hegares vanos para passageinos

pagantes, para viagens que ja estdo planejadas.

Atrawvds da desenvolvimentos teonalogicos, estas plataformas tém experimentado um

crescimento enorme, e grandes investimentos privados nos altimos anos. Mais de 17

milhGes de wsudrios de sistemas de compartilhamento de caronas foram registrados

em toda a Europa em 2014, & esta nimero devera duplicar até 2020. Mais de dois Compartilhamento de
milhGes de wsudrios viajam com a BlaBlaCar cada més, com uma taxa de ocupacso Viagens (Corporativas)
miidia de trés pessoasicamo. O compartilhamento de caronas conporative também

estd surginda, com iniciativas como TwoiGo,

Plataformas de mobilidade integradas

530 lojas de mobilidade para servigos ponto a ponto, com uma

parada. Cada vez mais popular nos Gltimos anos, elas oferecem

conveniéncia, bem comao economia de qusios e tempo para o

usudrio de mobilidade, gragas 4 tecnologia que permitiu a disponibilidade

de recursos online, habilitados em tempa real, porta a porta, multi modais de informacio
sobra viagens que incleem o pré, desenvolvimenta, e pos-servigos de mobilidade.

Compartilhamento de (e-) Bicicletas
Mo final de 2014, cer@ de B00 didades no munde 1 tinham sistemas de
compartilhamento de bicicletas, com uma frota mundial de bicicletas com-

ACESS0
PRIVADO
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Uso INDIVI
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compartilhamento de
carme empresarial

Automovel
autonomo
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MOBILIDADE
INTELIGEN
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m diantes que procuram
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em tempo real
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Aplicativos Compartilhamento de carros Compartilhamento de «
de taxi gratuitos e flutuantes amigos para amige (P2
Plataformas A frota de camos para alugar estd espa- Proprietarios de carros partiou
operadas através |hada por toda uma cidade. Os dientes disponibilizam seus veimlos p
de aplicativos moweis qua lozalizam um valculo com sau smartphone, por curtos periodos de tampa.
comespondem & demanda entram no veioulo com um cadiga, o utili- desenvohimentos tecnoltgion
de um diente para uma 7am, e entdo, 0 estacdionam no seu desting anos t8m fadilitado amplamen
viagem, com taxistas oficiais dentro de um perimetro fixo Como esse, através de aplicath
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carme empresarial
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autonomo

que permitem o desbloqueio ¢
camos particulanes.
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Aplicativos de
Estacionamentos B ParkNow © .
Plataformas online da e Tt it phace, @Fﬂ"'k

compartihamento de estacionamentos gue combinam proprietaric
estacionamentn, ou espacos de estacionamentn pablicos gratuitos,
PEsEDas que procuram estacionamentos, através de aplicativos mé
tarios de casas e de empresas podem, assim, alugar suas vagas de
mento para 05 motoristas que precisem delas.
Pedelec | e-bicicleta
0 uso das E-bicidetas em todo o mundo tem sofri
escimento rapido nos dltimaos anos. A China éo)
minanta, com mais de 30 milhdes de e-bicicktas |
a bicicletas) vendidas por ano.

As vendas internas de 3 tipos de veloulos de duas
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FINANCIAMEN'J:’

TRANSPORTES PUBLICOS

Para cobrir investimentos e déficit
operacional, as empresas de fransporte
publico ndo podem mais limitar-se as
sSUQs duas fontes financeiras
tradicionais:

1. A venda de bilhetes e;
2. A contribuicdo publica.

UITP



FINANCIAMEN'E’

TRANSPORTES PUBLICOS

Durante a Ultima década, as mudancas no financiamento dos
transportes publicos foram influenciadas, principalmente, por trés
principais tendéncias:

1. As tarifas, apoiadas por uma tecnologia inovadora, tém variado
em sua complexidade, entre as cidades. Em paralelo, as redes
também abriram o caminho para permitir o desenvolvimento
de receitas comerciais, dentro de seus sistemas;

2. O investimento em infraestrutura € um dos principais desafios
para muitas regides. As redes comec¢aram a incluir a
comunidade empresarial, vinculondo o desenvolvimento da
propriedade comercial e de transporte ou pedindo que o setor
privado assumisse a lideranca através dos PPP;

3. A contribuicdo dos beneficiarios diretos e indiretos, como @
captacdo do valor da fterra, estd cada vez mais sendo
incorporada em modelos de financiamento de transportes
publicos.

UITP



FINANCIAMEN'J:’

TRANSPORTES PUBLICOS

FIGURA 10: ESPECTRO DE DIFERENTES MODELOS DE PARCERIA PUBLICO-PRIVADAS. Forie: Forum Econdmico Mundlal. 2014
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ALTERACOES C

FIGURA 17: SETEMAS DE TRANSFORTE INTEUCENTES EM DESENYOMMENTO NAS CIDADES
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ALTERACOES CI’

“As apostas vao além do
crescimento ou perda de
numero de passageiros.
Dizem respeito a lideranca e
gestdo eficaz do sistema de
mobilidade urbana”.
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i
W
e
1
"
TS
NE
!
v,
]
i,
1
1,
!

“Os novos servicos de
mobilidade sdo
essenciais para
reduzir o

40 congestionamento”




ALTERACOES CI.’
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TP SETOR EMPB’

« Cerca de 13 milhces de empregos 'H
estdo ligados 4G prestacdo de
servicos de transporte publico em
todo o) mundo (todos o}
infervenientes, incluindo operadores,
autoridades e industria).

« Os players dos transportes publicos
sdo prestadores dos melhores
empregos verdes e de crescimento r.. 3
inclusivo, visto que quase todos os . — LNy
empregos deste setor contribuem -\
para a preservacdo e recuperacao
da qualidade ambiental, geralmente
requerendo qualificacdes minimas e
oferecendo oOtimas condicdoes de
saldrio, quando comparados com o
emprego informal.

A
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TP SETOR EMP

Tomar-se um lider
no atendimento

ao diente

Produzir excelente
negbdo

43

Recrutamento quali-
ficado e diversificada

Empregador

Melhorar a motiva-
ao e satisfacao dos
fundonarios



TP SETOR EMP

FIGURA 22: O IMPACTO PROJETADO DO EMPREGO DA ESTRATEGIA PTX2, DA UITP
Fonte: UITP

i Operadores de Empregos de transportes publicos (milhdes)
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PROGRAMACAO - 29/02/2016

Gilberto Kassab (Ministro das Cidades)
Alexandre Peiia Ghisleni (Diretor do Departamento de Direitos Humanos e Temas Sociais do Ministério das Relagbes Exteriores)

18:00 Fernando Haddad (Prefeito de Séo Paulo)

as Abertura Vera Kiss (Ofidal de Assuntos Econdmicos da Diviséio de Desenvolvimento Sustentdvel e Assentamentos Humanos da Comisséio Econdmica para América Lating e Caribe-
CEPAL)
19:00 i
Miguel Lobato (Conselho das Cidades)
Anaclaudia Rosshach (Representante Regional América Latina e Caribe da Alianca de Cidades)
Elkin Velazquez (Diretor Regional para a América Latina e Caribe ONU-Habitat)
Elton $anta Fé Zacarias (Secretdrio Executive do Ministério das Cidades)

19:30 Palestra Magna: . - . . . N . -
Objetivos de Desenvolvimento David Satterthwaite (Membro Sénior do Institute Intemacional para Meio Ambiente e Desenvolvimento - IIED, Reino Unida)
Sustentdvel (ODS) e Agenda Aromar Revi (Diretor do Instituto Indiano para Assentamentos Humanos - IIHS, indiu]

21:00 pgs-2015: Cidades e a Wasmalia $ocorro Barata Bivar (Presidente do Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica - IBGE)
oportunidade urbana Francisco Gaetani (Secretdrio Executivo do Ministério do Planejamento, Or¢amento e Gestéio)

SALA DO CONSERVATORIO 22 PISO

SALA DE EXPOSICOES 12 PISO

Paula $antos Rocha (Coordenadora de Mobilidade & Acessibilidade
da WRI - Brosil Cidades Sustentcveis)

Paule Ferreira (Secretdrio Nacional de Saneamento Ambiental do
Wnlsbeno Cidades)

EANEAMENTD
AMEIENTAL

das Mulheres, lgualdade Racial e Direitos Humanos)

Espanha)

Ana Nassar (Dirctor de s do Instituto de Politicas de ESE;E?T . !h::: E:;eﬂgﬂlll Castro (Professor da Universidade de Newcastle,
0!!'00 Transporte e Desenvolvimento - ITDP Brasil) 09‘("] I.H Heller (Relator Especial da Organizagéio das Nagdes Unidas sobre
as Meli Malatesta (Presidents da Comisséio Técnica Mobilidade o Pé e as & Saneamento & Pesquisador Fi )
10:30 Acessibilidade da Associacéio Nacional de Transportes Publicos ANTP) 10:30 ﬂu Costa (Presidente da Confederagfio Nadonal de Assodagtiol
Yurié Baptista César (Diretor Financeiro da Uniéio de Ciclistas do de Moradores - CONAM)
Brossily ) . i Luiz de Melle (Vice Diretor de Gevernanga Piiblica e
Holger Dalbkman (Diretor de Estratégia e Politica Global do WRI Ross| Desenuvoluimento Tem'tqn[ﬂ da Organizagéio para a Cooperagiio e
Center for Sustainable Cities! condmizo - OCDE. Francd)
Marecos $antos (Analista de Infraestrutura da Secretaria de Mobilidade Wiladimir Ribeire (Consultor Juridico Manesco, Ramires, Perez,
Urbana do Ministério dos Cidades) Azsvedo Margues, Sodedode de Advogados)
Marcelo Cintra do Amaral (Coordenador de Politicas de Carsten Sandhop (Diretor do KFW Banco de Desenvolvimento no
11:00 Sustentabilidade - BHTrans) 11:00 Brasil)
as Luis Antonio Lindau (Diretor WRI Brosil Cidades Sustentéveis) as Gesner Oliveira (Professor Titular da Fundagéio Getilio Vargas)
12:30 Renato Boareto (Coordenador de Mobilidade Urbana do Instituto de 12:30 Edson Jilva (Coordenador da Frente Nacienal pelo Saneamento
Energia e Meio Ambiente) Ambiental)
Eleonora Pazos (Gerente do Programa para América Latina e Caribe Marcos Thadeu Abicalil (Especialista Sénior de Agua &
da Assodagdio Intemacdional do Transperte Priblico) Saneamento do Banco Mundial)
Paula l-luuunefi (Assessora Espedial da Subchefia de Assuntos Alexander Carius (Consultor da GIZ GmbH e Diretor Adelphi,
Federativos da Presidéndia da Republica SAF PR) Alemanha)
Wolf-Michael Dio (Diretor Nacional da Deutsche Gesellschaft fiir Luciana Nery (Gerente de Resiliéncia do Centro de Operacées do Rio
Internationale Zusammenarkeit (GIZ) GmbH) o de Janeiro)
1 4‘:(“) Luis Paule Bresciani (Secrehc’:rio Executive Consardo Intermunicipal 1 4:("] David $tevens (Coordenador do Centro de Excelénda para Redugio
as Grande ABC 5D) as de Risco de Desastres - UNISDR)
15:30 Eduarde Tadeu (Presidente da Associagtio Brasileira de Munidipios - 15:30 Eduardo $oares (Pesquisedor do Laboratdrio de Riscos Ambientais
ABM) do Instituto de Pesquisas Téanoldgicas - IPT)
Nestor Vega (Especialista da Rede Mundial de Cidades e Governos lvison Macedo (Secretdrio Municipal de Meio Ambiente - Prefeitura
Locais e Regiomis - UCLG, Equmdor) Murﬁdpul de Nova Friburgo)
Hely Olivares (Banco de Desenvolvimento da América Latina - CAF) I . Nabil Bondubi (Secretdrio Municipal de Cultura da Prefeitura de
Nelson Saule laIiOl'(Coordemkar da Plataforma Global do Direito g COLETIVOS 5Go Paulo)
16 Cidade & Conselho das Cidades) URBANOS ]'-|“. %&W&mdﬂh;uh&dlm%ﬁzgms e Ciéncias
00 tenegro (C Ses Int N 16:00 umanas iversidade de S&o Poul
A “ﬂ.ﬂt-lﬂ “?“ ¢ denador de Relagbes | fonais da . lerglo Vaz (Coordenador do Cooperifa - Movimento Cultural da
as ActionAid Brasil) as
Fi illi L. . | s Periferia da Zona Sul de 5Go Paula)
17:30 Rogério $otilli (Secretdrio Especial de Direitos Humanos do Ministério 17:30 [;-jﬁ 2 5 Miguel Jaenicke (Dirstor do Vivers Inidativas Ciudadanas,
-

Ana Sugranyes (Habitat International Coalition - HIC, Chile)

Laura $obral (Membro da Iniciativa Botata Precisa de Vocé e do
Instituto a Cidade Precisa de Vocg)




PROGRAMACAO - 01/03/2016

SALA DE EXPOSIGOES 12 PISO

SALA DO CONSERVATORIO 22 PISO

Luis Ramos (Secretdrio Nacional de Acessibilidade e Programas Urbanod
- Ministério das Cidades)
Martim $melka (Diretor para America Lating e Caribe do Lincoln

Renato Simées (Assessor Espedial da Secretaria de Governo da
Dresidéncia da Repiiblicc)
Vidal Barbosa da Silve (Conselho das Cidades & Unicio Nadional

09:00 Institute of Land Policy) . 09:00 vy por Moradia Popular - UNMP)
3 uan Manuel Patifio (Especialista e Académico em Temas Urbanos, 3 W Evaniza Rodrigues (Coordenadora Nacional da Unidio Macional por
as as -
10:30 Coldmbic) 10:30 MomgTu Popular - L.I'NM[_’}
. Fernando de Mello Franco (Secaetdrio Municipal de ) Ch'utep!er Del!ln (Oficial de Andilise de Politicas e Comunicagdio
Desenvolvimento Urbano da Prefeitura de S&o Paulo) ' da Communitas Coalition, Belgica) .
Betania Alfonsin (Vice-Presidente do Instituto Brasileiro de Direito Luis Eduardo Bresciani (Draldente do Conselho Nacional de
Urbanistico IBDU) Desenvolvimento Urbano do Governo do Chile)
GESTAD Rovenda F&I‘I‘tiﬂl (Diretora Presidente da Empresa Paulista de Gunter Meinert (Coordenador de Programa de Assessoramento para
METROPCILITANA £ Dlanejaments Metropolitano - EMDLASA) Doliticas de Desenvalvimento Urbane e Energia - GIZ, Alemanha)
1 e Augusto Pinto (Consultor da Deutsche Gesellschaft fiir Intemationale Pedro Lara de Arruda (Pesquisador Associado do Centro
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