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PARTE | - ORIENTAGOES GERAIS

1. APRESENTAGAO

Este documento tem como objetivo apresentar aos Estados, Municipios e Distrito
Federal, as diretrizes técnicas gerais necessarias a apresentacédo de propostas para apoio
as obras de Pavimentagdo e Qualificagdo de Vias Urbanas da Secretaria Nacional de

Transporte e da Mobilidade Urbana do Ministério das Cidades.
2. OBJETIVO

O objetivo deste documento é a promogado e articulagdo das politicas de
desenvolvimento urbano com as politicas de transporte, transito e acessibilidade
universal, a fim de proporcionar a qualificagdo do sistema de mobilidade urbana de
nossas cidades por meio do acesso amplo e democratico ao espago de forma segura,

socialmente inclusiva e sustentavel.
3. DIRETRIZES GERAIS

Apoia-se a elaboragdo e execugéo de projetos de pavimentagao e qualificagao de
vias arteriais, coletoras, locais e exclusivas de pedestres em areas urbanas delimitadas,
com prioridade as areas com maior déficit de infraestrutura da via (pista, calgada, ilha e

canteiro central), de drenagem e de saneamento basico (redes de agua e esgoto).

Procura-se atender por completo uma determinada regido urbana (bairro, setor,
etc.) preferencialmente de forma sistémica e integrada, sobretudo com os investimentos

de saneamento basico (rede de agua e esgoto).

O objetivo é proporcionar a populagado local beneficiada um ambiente urbano
dotado de infraestrutura completa da via e de saneamento, melhorando as condi¢des de
salubridade e seguranga viaria local, sobretudo nos deslocamentos a pé e por bicicleta,
além de melhorar o acesso dos moradores as vias por onde trafegam as linhas de énibus

que atendem a populagao da area beneficiada.
As propostas apresentadas deverio prioritariamente:
3.1) Buscar a melhoria das condigdes de salubridade, mobilidade e acessibilidade

da populagdo de baixa renda, principalmente para o acesso aos lotes em areas

mais carentes.



3.2) Enquadrar-se nos condicionantes do Estatuto da Cidade (Lei n°® 10.257 de 10
de julho de 2001) e principios e diretrizes da Politica Nacional de Mobilidade

Urbana.

3.3) Estimular a utilizagdo de meios de transporte ndo motorizados sejam

pedestres ou ciclistas, com seguranga.

3.4)  Contribuir para a estruturacéo e desenvolvimento do espago urbano de modo

que haja a coordenagao com os instrumentos urbanisticos disponiveis.
3.5) Deveréao ser implementados em areas devidamente regularizadas.

3.6) Os municipios devem apresentar a criagdo e implantacao de Sistema de

Geréncia de Pavimentos Urbanos (SGPU), na estrutura administrativa municipal.

3.7)  Apresentar solugdes técnicas de engenharia de trafego que contribuam com

a moderacéao do trafego local, minimizando os conflitos entre os modos.

3.8) Nao seréo objetos de apoio projetos em desconformidade com a legislagéo
municipal, estadual e federal de tombamento ou que descaracterizem a

preservacgao do patrimdnio cultural, historico, artistico, paisagistico e arqueologico.

3.9) Observar as normas de preservagdo ambiental nas areas atendidas pelo
projeto e seu respectivo entorno, em especial, no que diz respeito ao sistema de

drenagem de aguas pluviais.

3.10) Integrar-se, quando couber, aos demais programas da Uni&o, sobretudo aos

demais programas do Ministério das Cidades.

3.11) Atender ao disposto no Codigo de Transito Brasileiro — CTB (Lei n° 9.503, de

23 de setembro de 1997) e legislagdo complementar em vigor.

3.12) Em casos onde o sistema de drenagem é operado diretamente pelo
municipio, o proponente devera apresentar a comprovacao de que os servigos de
drenagem urbana sao gerenciados por autarquia, departamento, empresa

municipal ou outro ente da administracao indireta;

3.13) A implantacdo de redes de agua e esgoto devera ser limitada a area de

intervencao proposta.

3.14) Para se enquadrar as diretrizes gerais, o proponente devera: preencher
formulario eletrénico, que estara disponibilizado na pagina do Ministério das
Cidades.



4, CRITERIOS PARA ATENDIMENTO DE DEMANDAS

4.1)  Atendimento a populagao urbana, conferindo-se prioridade ao atendimento

as demandas que:

4.1.1)

4.1.2)

4.1.3)

4.1.4)

4.1.5)

Sejam integradas a outras intervengdes, em particular com agdes de

Transporte e Mobilidade Urbana, Saneamento Ambiental e Transito.
Atendam populagao residente em municipios que:
e Estejam localizados em areas urbanas criticas;

e Apresentem menores indices de cobertura de urbanizagédo e

pavimentagao.

Atendam comunidades que apresentem caracteristicas de

desenvolvimento humano insatisfatorias.

Promovam o acesso e a integracdo com os modos de transporte publico
ou privados (motorizados e nao motorizados), prevendo acessibilidade
universal aos usuarios de modo confortavel e seguro das residéncias até

a rede de transporte publico existente na area beneficiada.

Promovam melhoria da qualidade de vida das familias beneficiarias,
agregando-se as obras e servicos a execugao de trabalho social e de

educacgao em transito e acessibilidade.

PARTE Il - PAVIMENTAGAO E QUALIFICAGAO DE VIAS URBANAS

A implantagao de projetos de infraestrutura em bairros ou regides urbanas cuja

proposta de intervengao promova a mobilidade urbana é apoiada por meio da qualificacao

de sistemas viarios da area de abrangéncia, da implantagdo de pavimentacdo nova em

vias existentes ou recapeamento (desde que observados os limites), sistema de

drenagem de aguas pluviais, redes de agua e esgoto, calgadas, sistemas cicloviarios,

medidas de moderacao de trafego, elementos que promovam a acessibilidade universal e

sinalizagao viaria.



5. DIRETRIZES ESPECIFICAS PARA APOIOS AS OBRAS DE
PAVIMENTACAO E QUALIFICACAO DE VIAS URBANAS

5.1) A documentagcdo apresentada pelo proponente devera comprovar que as

obras de pavimentagdo e qualificacdo de vias urbanas, que compdem o

empreendimento, atendam as seguintes diretrizes especificas:

5.1.1)

5.1.2)

5.1.3)

5.1.4)

5.1.5)

5.1.6)

5.1.7)

5.1.8)

Sejam compativeis com o Plano Diretor Municipal, o Plano de Mobilidade
Urbana e o Plano Diretor de Drenagem Urbana, ou planos equivalentes,

quando existentes.

Caso nado exista Plano Diretor Municipal ou equivalente, o
empreendimento devera enquadrar-se nas perspectivas do municipio

guanto ao uso e ocupagao do solo urbano.

Necessariamente abranger melhorias no tratamento urbanistico da area
de intervengcdo, baseado nos conceitos da mobilidade urbana
sustentavel, garantindo a segurancga e melhoria da qualidade de vida da
populacdo beneficiada e nao somente os aspectos especificos

relacionados a circulagao viaria e ao sistema de transportes local.

As intervencgdes serdo admitidas somente nas vias denominadas Tipo 1,
2 e 3 e caracterizadas na Parte Ill deste documento. Todas as vias
deverao necessariamente integrar a mesma area delimitada para

receber o investimento.

Todo projeto de implantagdo de pavimentacdo deve obrigatoriamente
incluir implantagdo de calgadas com acessibilidade universal e servigo

de drenagem, além de sinalizagao viaria minima estabelecida pelo CTB.

Nao serdo aceitos Planos de Trabalho que contemplem obras de
duplicagdo de vias e de abertura de novas vias, mesmo que se

encontrem dentro da area de intervengéo do projeto.

Na avaliagao dos pleitos terdo prioridade de atendimento as regides cujo
maior percentual das vias sejam nao pavimentadas e atendidas por

redes de abastecimento de agua e coleta de esgoto.

N&o serdo aceitas propostas de pavimentacao asfaltica sobre pavimento

existente em paralelepipedos ou blocos de concreto.



5.1.9)

5.1.10)

5.1.11)

5.1.12)

5.1.13)

5.1.14)

Nas vias locais ou coletoras integrantes da area delimitada da
intervengcdo, desprovidas de rede de agua e esgoto mas ja
pavimentadas com paralelepipedos, blocos de concreto ou pedras
irregulares, a intervengdo devera prever somente a implantagdo das
redes de saneamento, constru¢cao ou melhorias das calgadas e prever a

recolocacao do pavimento anterior.

Obras de substituicdo de pavimento existente em pedra ou blocos de
concreto por pavimento asfaltico em CBUQ (conforme especificagbes
deste documento) serdo admitidas somente no caso das vias arteriais —
Tipo 3 (ver Parte lll) por onde passa comprovadamente um fluxo de
transporte publico coletivo em média diaria superior a 10 énibus por hora

por sentido.

Obras de recapeamento em vias ja pavimentadas que necessitam de
recuperacao dentro da area de intervengado serdo admitidas desde que
este item nao ultrapasse em 20% o valor total do investimento. Os
servigos de recapeamento asfaltico deverao ser previstos em projeto de
engenharia que determine a melhor solugdo para cada caso, sendo
admitidas as solucgdes tradicionais para recape, tais como: tratamentos
superficiais simples, duplos e triplos; Concreto Betuminoso Usinado a
Quente - CBUQ; pré-misturados e Areia-Asfalto Usinada a Quente -
AAUQ.

Todos os servicos de recuperagao prévia, tais como realizacdo de
remendos superficiais (tapa-buracos), fresagens, medidas para retardar
a propagacado das trincas, recuperagdo da base do pavimento,
eliminagao de trincas, recuperacao de afundamentos de valas, trilhas e
outros necessarios, deverdao ser executados as expensas do

proponente.

O projeto também devera levar em conta a necessidade de evitar a
reflexdo de trincas existentes no pavimento previamente asfaltado. A
solugcdo de recapeamento adotada tera que seguir as normas técnicas

em vigor e a literatura consagrada para o assunto.

Nao serdo contemplados a pavimentacdo de estacionamentos publicos,

obras de contencao e obras de artes correntes.



5.1.15)

5.1.16)

5.1.17)

5.1.18)

5.1.19)

5.1.20)

5.1.21)

Apresentar solugdes que garantam a acessibilidade universal para os
usuarios do sistema em conformidade com o Decreto n° 5.296/2004 e a
NBR 9050/2004.

Em vias locais com largura insuficiente para implantagdo adequada de
faixa de trafego unidirecional com calgadas minimas nas suas laterais e
sistema de drenagem, devera ser apresentada solugao urbanistica que
compatibilizem a geometria da via com o tipo de pavimento, priorizando
a circulagdo dos pedestres e ciclistas, de forma a garantir a
acessibilidade. Deve-se considerar também a facilidade de implantacao

e manutencgao do projeto e o trafego compartilhado.

Em vias situadas em logradouros com declividade elevada, o projeto
devera apresentar solugcdo urbanistica que compatibilize a topografia
com o tipo de pavimento, com a circulagdo dos pedestres e
principalmente com a drenagem de aguas pluviais, facilitando a
acessibilidade e minimizando os impactos ambientais da area
beneficiada. Deve-se considerar também a facilidade de implantagéao e

manutengao do projeto.

Mesmo que o0 municipio se proponha a executar a sinalizagao viaria com
recursos proprios, nao ficara isento da apresentacdo do projeto de
sinalizagdo, uma vez ser a sinalizagdo viaria, parte integrante do
investimento, contribuindo diretamente para a sua funcionalidade, além

de sua implantacéo estar prevista no CTB.

Podera ser adotada a implantagao de recapeamento asfaltico nos locais
da via em que a sinalizagdo horizontal seja prejudicada em decorréncia

do tipo de pavimento (por exemplo: pavimentagdo em pedra poliédrica).

Sera obrigatéria a realizagdo de controle tecnolégico das obras de
pavimentacdo asfaltica (corpo estradal, terraplenagem e revestimento
asfaltico), assim como o controle tecnoldgico dos poliedros de concreto

e/ou ceramicos para pavimentacgao e calgcamento.

O projeto de sinalizagao viaria a ser apresentado devera estar aprovado
pelo 6rgao de transito local e qualquer alteracdo posterior necessaria

também devera ser submetida a nova aprovacéo.



5.1.22)

5.1.23)

5.1.24)

5.1.25)

5.1.26)

5.1.27)

5.1.28)

5.1.29)

5.1.30)

A avaliacdo da efetividade e posteriores alteracbes da sinalizagao

implantada serao obrigacao e responsabilidade do contratado.

Compatibilidade com a infraestrutura de drenagem urbana existente no
municipio. Para comprovar essa situagdo sugere-se apresentar no
projeto basico, planta da area beneficiada, mostrando o cadastro do
sistema existente e o tragado das obras propostas, com a indicagao de

suas dimensdes principais.
O empreendimento deve apresentar:

a) A melhor relagdo custo - beneficio, abrangendo aspectos sociais e
econdmicos, destacando-se a adogao de técnicas apropriadas e de

baixo custo, aproveitando mao-de-obra e recursos naturais locais;
b) Plena funcionalidade das obras e servigos propostos;

c) Direcionamento adequado ao fluxo d’agua e tratamento superficial
da area drenada, evitando carreamento de sedimentos para o
interior dos elementos do sistema de drenagem, e impactos como

erosao e assoreamento de corpos d’agua.

Propostas que visem a recuperagcdo da rede de drenagem das vias
devem contemplar também a recuperagdo do pavimento, bem como

calgadas e sinalizagado adequada da via.

Ndo serdo admitidas propostas que contemplem exclusivamente a

execucgao de rede de abastecimento de agua e rede coletora de esgoto.

Nao serdo admitidas propostas que contemplem exclusivamente a

manutencao de vias existentes.

Ndo serdo admitidas propostas que contemplem somente a
pavimentacdo da pista de rolamento, sem as melhorias nos demais

elementos que compdem a via.

Os projetos de implantagdo ou ampliagdo de rede de abastecimento de
agua devem incluir ligagdes domiciliares e hidrémetros, em unidades

habitacionais de baixa renda.

Os projetos de rede coletora de esgoto devem prever a execugao de

ligacdes domiciliares.

10



5.1.31) Nos casos de obras de canalizagédo, onde tenha sido demonstrado que
solucbes de reducédo, retardamento ou amortecimento do escoamento
das aguas pluviais ndo sao viaveis, recomenda-se privilegiar a adogao
de alternativas mais econdmicas, evitando solugbes que prevejam o

revestimento, a retificacdo e a construcao de canais fechados;

5.1.32) O valor dos servigos de recapeamento, quando estes forem previstos,
esta limitado a 20% (vinte por cento) do valor total do investimento para

o empreendimento apoiado;

PARTE Ill - CONCEITOS

Este anexo apresenta os principios e conceitos que regem as iniciativas apoiadas
pela Unido relativas a qualificacdo de vias urbanas para a melhoria da seguranca, do
transporte, acessibilidade, salubridade, contribuindo diretamente para a melhoria da

qualidade de vida da populagao local beneficiada.

A) Conceitos que fazem parte do Cédigo de Transito Brasileiro -
CTB

VIA - superficie por onde transitam veiculos, pessoas e animais, compreendendo a pista,
a calcada, o acostamento, ilha e canteiro central.

VIA DE TRANSITO RAPIDO - aquela caracterizada por acessos especiais com transito
livre, sem intersegcbes em nivel, sem acessibilidade direta aos lotes lindeiros e sem
travessia de pedestres em nivel.

VIA ARTERIAL - aquela caracterizada por intersegbes em nivel, geralmente controlada
por semaforo, com acessibilidade aos lotes lindeiros e as vias secundarias e locais,
possibilitando o transito entre as regides da cidade.

VIA COLETORA - aquela destinada a coletar e distribuir o transito que tenha necessidade
de entrar ou sair das vias de transito rapido ou arteriais, possibilitando o transito dentro
das regides da cidade.

VIA LOCAL - aquela caracterizada por interse¢coes em nivel, ndo semaforizadas,
destinada apenas ao acesso local ou a areas restritas.

VIA RURAL - estradas e rodovias.

VIA URBANA - ruas, avenidas, vielas, ou caminhos e similares abertos a circulagao
publica, situados na area urbana, caracterizados principalmente por possuirem iméveis
edificados ao longo de sua extensao.

VIAS E AREAS DE PEDESTRES - vias ou conjunto de vias destinadas & circulacdo
prioritaria de pedestres.
11



PISTA - parte da via normalmente utilizada para a circulagéo de veiculos, identificada por
elementos separadores ou por diferenca de nivel em relacdo as calgadas, ilhas ou aos
canteiros centrais.

B) Tipos de vias apoiadas — Caracteristicas Gerais

Para todos os casos abaixo, as vias existentes, integrantes da area delimitada e
selecionada para receber o investimento, deverdo ser entregues a populagdo com a
infraestrutura completa, ou seja, com rede de abastecimento de agua e coleta de esgoto,
sistema de drenagem de aguas pluviais e vias pavimentadas.

B.1) VIAS TIPO 1 - Vias locais estreitas

.
Hisa
J

_;z;:

4_|_ 7

}Largura entre 3 e 6 metros

Sao vias estreitas, cuja largura entre os lotes lindeiros compreende de 3 a 6 metros, e
cuja ocupagado do solo pode ser predominantemente residencial ou mesmo de uso
comércial e de servigos. O trafego de veiculos, se permitido, deve atender aos usuarios
e moradores locais, do contrario sera tratada como via de acesso exclusivo de
pedestres.

Para este tipo de via o pavimento devera ser executado em bloquetes de concreto
sobre base de areia, formando um piso unico entre os lotes.

B.2) TIPO 2 - Vias locais ou coletoras, de uso predominantemente residencial

Calcada Minima = 1,50 m Calcada Minima =1,50 m

Largura da via entre 7 e 15 metros 12



Sao vias de porte médio, cuja largura entre os lotes lindeiros compreende de 7 a 15
metros, e cuja ocupagao do solo pode ser predominantemente residencial ou mesmo
mista, com uso comercial e de servigos, mas sem trafego de énibus.

Para este tipo de via o pavimento devera ser executado em CBUQ, com guia, sarjeta e
calgada em ambos os lados da via e, cuja largura minima da calgada devera ser de 1,5
metro. Podera, se for o caso, receber sinalizagao para circulagéao de ciclistas.

B.3) TIPO 3 - Vias coletoras ou arteriais que podem fazer parte do itinerario do
transporte publico coletivo

Largura da via superior a 12 metros |

Calgada Minima = 1,50 metros Calgada Minima = 1,50 metros

Sao as vias estruturantes de regides, bairros ou setores, por onde trafegam as linhas de
Onibus local. Sao caracterizadas pela predominancia de uso comercial e de servigcos e
com volume de trafego e pedestres expressivos. Apresentam intersecées controladas
geralmente por sinalizagbes semaforicas e sua fungao é distribuir e coletar o transito da
regiao.

Para este tipo de via o pavimento devera ser executado em CBUQ, com guia, sarjeta e
calgada em ambos os lados da via e, cuja largura minima da calgada devera ser de 1,5
metros, devendo, sempre que possivel ter a largura ampliada, sobretudo se houver
elevado numero de pedestres e usuarios do transporte coletivo. Podera receber
sinalizagao para a circulagao de ciclistas.

Do projeto basico, devera constar a localizagdo dos pontos de paradas de Onibus
existentes.

B.4) Caracteristicas das Vias por tipo e composig¢ao do investimento:
13



TIPO 1 - Local TIPO 2 - Local ou | TIPO 3 — Coletora
estreita Coletora ou Arterial
Uso e Ocupacgao Residencial Mista Comercial e
predominantes servigos

Revestimento

Piso Intertravado

Asfalto - CBUQ

Asfalto - CBUQ

Largura De3a6bm De7a15m Superiora 12 m
Drenagem 4 v v
Sinalizagao v v v
Calgada (min 1,5 v v

m)

Ciclofaixa v v
Transporte v

Coletivo

14



PARTE IV — CONTATOS EM CASO DE DUVIDAS

Ministério das Cidades

Setor de Autarquias Sul

Quadra 01, Lote 01/06, Bloco H, Ed. Telemundi ll
CEP 70.070-010 — Brasilia-DF

Telefones: (0xx61) 2108-1414

Internet: www.cidades.gov.br
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